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12.18 ANAS S.p.A. 

12.18.1 Schede 

La società ANAS S.p.A., per la maggior parte degli interventi (comunicati tutti con la nota del 20 novembre 2023 prot. 

0912466), a non ha compilato le schede secondo il format richiesto ma ha ritenuto opportuno comprendere le 

informazioni all’interno delle relazioni tecniche illustrative riportate nel successivo paragrafo riguardanti i seguenti 

viadotti e ponti. 

• Cernicchiara; 

• Calenda; 

• Coviello; 

• Medaglie d’Oro; 

• Medaglie d’Oro I; 

• Medaglie d’Oro II; 

• Medaglie d’Oro III; 

• Sava; 

• Spinacavallo 

• Cologna; 

• Spetrini; 

• PSC. 

Oltre ai lavori previsti per l’adeguamento della sede di Salerno alla classe d’uso IV “Strategico”. 
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Successivamente, invece, con nota prot. CDG-0978109-U del 12/12/2023, l’Area Gestione Rete dell’ANAS ha 

comunicato le conclusioni del piano di settore ANAS relativo al piano di allontanamento dei Campi Flegrei che “… 

prevede per le SS.SS. 7quater, 162NC, 162dir e 7bis n° 54 svincoli da presidiare o chiudere. L’attuale configurazione 

dei varchi di accesso non consentirebbe, in caso di allarme, una rapida chiusura degli stessi da parte del personale 

incaricato. Il piano di settore ANAS, al fine di ottimizzare le chiusure, prevede l’installazione di barriere automatizzate 

ai gates di 1° livello e barriere girevoli non automatiche ai restanti svincoli delle strade statali rientranti nel piano di 

allontanamento…”; di seguito è presentata la scheda specificatamente compilata relativa ai sistemi di chiusura 

automatizzata delle rampe durante la fase d’esodo: 

 

Figura 12-77: ANAS – Sistemi di chiusura automatizzata delle rampe durante la fase d’esodo 

 

12.18.2 Relazioni illustrative 

12.18.2.1 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Cernicchiara 
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Figura 12-78: Planimetria Viadotto Cernicchiara 

 

 

12.18.2.2 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Calenda 
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Figura 12-79: Planimetria Viadotto Calenda 

 

 

12.18.2.3 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Coviello 
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Figura 12-80: Planimetria Viadotto Coviello – Carreggiata Sud e Nord 

 

12.18.2.4 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Medaglie d’Oro 
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Figura 12-81: Planimetria Viadotto Medaglie d’Oro 

 

12.18.2.5 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Medaglie d’Oro I 
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Figura 12-82: Planimetria Viadotto Medaglie d’Oro I – Rampa RC 

 

12.18.2.6 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Medaglie d’Oro II 
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Figura 12-83: Planimetria Viadotto Medaglie d’Oro II – Rampa Fratte dir SA carreggiata Nord 

 

12.18.2.7 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Medaglie d’Oro III 
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Figura 12-84: Planimetria Viadotto Medaglie d’Oro III – Rampa SA dir Fratte Carreggiata Sud 

 

 

12.18.2.8 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Sava 
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Figura 12-85: Planimetria Viadotto Sava – Carreggiata Sud e Nord 

 

 

12.18.2.9 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Spinacavallo 
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Figura 12-86: Planimetria Viadotto Spinacavallo – Carreggiata Sud e Nord 

 

 

12.18.2.10 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Cologna 
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Figura 12-87: Planimetria Viadotto Cologna – Carreggiate Sud e Nord 

 

 

12.18.2.11 Relazione Tecnica relativa al Viadotto Spetrini 
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Figura 12-88: Planimetria Viadotto Spetrini – Carreggiate Sud e Nord 

 

 

12.18.2.12 Relazione Tecnica relativa al Ponte SC 
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Figura 12-89: Planimetria Ponte SC -Carreggiata Sud e Nord 

 

 

12.18.2.13 Relazione Tecnica relativa alla Sede ANAS Salerno 
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12.18.2.14 Relazione Tecnica relativa alla Sede ANAS Salerno 
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12.19 Tangenziale di Napoli S.p.A. 

12.19.1 Schede 

Di seguito si riporta la scheda di segnalazione delle criticità trasmessa dalla società Tangenziale di Napoli S.p.A. 

riguardante il tratto autostradale A56 e corredata dalla relazione tecnica di cui al paragrafo successivo: 

Figura 12-90: Tangenziale di Napoli – Autostrada A56 

 

12.19.2 Relazione illustrativa 
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12.20 EAV S.r.l. 

12.20.1 Schede 
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Di seguito si riportano le schede di segnalazione delle criticità trasmesse dalla società EAV S.r.l. mentre le relazioni 

illustrative delle schede sono presentate nel successivo § 12.20.2. 

Figura 12-91: EAV S.r.l. – Sistema di Monitoraggio 

 

 

Figura 12-92: EAV S.r.l. – Adeguamento strutturale e messa in sicurezza opere d’arte e sede ferroviaria 

 

 

Figura 12-93: EAV S.r.l. – Arretramento stazione di Torregaveta 
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Figura 12-94: EAV S.r.l. – Adeguamento e verifica strutturale di sottosistemi di alimentazione 

 

 

Figura 12-95: EAV S.r.l. – Accelerazioni lungo linea 

 

 

12.20.2 Relazioni illustrative 

12.20.2.1 Relazione illustrativa della scheda Sistema di Monitoraggio 

Premessa 

La rete infrastruttura dell’Ente Autonomo Volturno comprende le linee Circumvesuviana, Metrocampania NordEST e 

Sepsa ed è così suddivisa: 

• Linee Vesuviane 

• Linee Suburbane 

• Linea Metropolitana 

• Funivia del Faito 

• Linee Flegree 

Queste ultime, che sono interessate dal fenomeno del Bradisismo, sono 2 e corrono lungo due direttrici parallele in 

direzione ovest, una costiera (Cumana) ed una interna (Circumflegrea), entrambe con partenza da Napoli Montesanto 

e arrivo a Torregaveta: 

• Napoli – Bagnoli – Pozzuoli – Torregaveta 

• Napoli – Pianura – Quarto – Torregaveta 
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Figura 12-96: Estensione della linea Circumflegrea Torregaveta - Montesanto 

 

Proposta tecnica 

Le opere d’arte presenti sulle linee Flegree dell’EAV, sono risalenti agli inizi del ‘900, ragion per cui non sono certamente 

rispondenti ai requisiti delle ultime disposizioni in materia di costruzioni in zona sismica. 

Per poter avere un quadro dettagliato delle criticità da fenomeni bradisismici vanno definite, senz’altro, delle verifiche 

di vulnerabilità sismica per individuare, per ogni opera d’arte interessata, il grado di intervento da porre in essere. 

A corredo delle verifiche di vulnerabilità dovranno essere svolte delle approfondite indagini sui materiali per verificarne 

lo stato e il mantenimento delle caratteristiche. 

Sarà altresì proposto un progetto di monitoraggio con la finalità di installare una serie di sensori (di diversa tipologia, 

che descriveremo di seguito) lungo l’intera linea della Circumflegrea (Torregaveta – Montesanto) per il controllo delle 

criticità che possono verificarsi in seguito ad eventi sismici o deterioramento della struttura stessa. 

Il progetto si divide in due fasi, quella preliminare – conoscitiva e quella esecutiva. 

Nella fase preliminare, che può essere definita anche consultando le criticità rilevate, si definiranno le opere su cui 

intervenire ed installare i sensori di monitoraggio. 

I sensori scelti permettono un controllo dello scenario in real-time acquisendo dati ad intervalli prestabiliti e/o 

personalizzabili a seconda delle necessità. I sensori sia dinamici che statici sono gestiti da centraline autonome che 

inviano i dati su di una piattaforma web per una semplice ed immediata consultazione. 

Per una maggiore semplificazione si procede ad una divisione delle opere in base alla tipologia di struttura e si dividono 

come segue: 

• 1. ponti metallici; 

• 2. ponti ad arco in muratura; 

• 3. viadotti; 

• 4. gallerie; 

• 5. stazioni; 

• 6. linea ferrata; 

• 7. Sovrappassi. 

PONTI METALLICI 


